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Ressort: Mixed News

NH-90 ? Der NATO-Héelikopter
Miinchen (D), 12.08.2018 [ENA]

Kummer ist die Bundeswehr mit neuen Gerétschaften bereits gewohnt. So sind derzeit nur acht Maschinen
von gesamt neunzehn A400M-Transportern einsatzbereit. Und eine sténdige Pannenserie begleitet den
Helikopter NH-90 seit nunmehr weit mehr als zehn Jahren.

Der NH-90 wurde als leichter allwetter- und nachtflugtauglicher M ehrzweckhubschrauber fir Heer und
Marine konzipiert, speziell als Nachfolger der in die Jahre gekommenen aber bewahrten Bell UH-1D. Erste
Gedanken daran reichen in die 80er Jahre zurtick. Mit Grindung der Firma* NH-Industries*, einem
Verbund der Hubschrauberhersteller * EADS Eurocopter*, * Agusta Westland* und * Stork Fokker* konnte
nun ein gemeinsames Vorgehen und Konzept anlaufen.

Zahlreiche Varianten fur bestmoglichen Absatz

Neben den Herstellern aus den Léndern Frankreich, Deutschland, Italien und den Niederlanden folgten im
Jahr 2001 noch Portugal und spéter in 2007 Belgien. Jahre zuvor, genauer gesagt am 18.12.1995 war bereits
der erste Prototyp in der Luft. Der flinfte und letzte Prototyp in der Version fir die Marine startete seinen
Jungfernflug im Dezember 1999. Schwierigkeiten in der Produktion verzdgerten die Audlieferung der

ersten Serienmaschine bis zum Jahr 2004. Dabei ist das Ziel, den Bedarf und Auftrag an 529 Bestellungen
in 23 Typ-Varianten fir mehr als ein Dutzend Kunden weltweit abzuwickeln.

Nachdem sich die Audlieferung der ersten Maschinen bereits um Jahre verzégerte, steigen die
Audlieferungszahlen inzwischen stetig an. 28 Maschinen noch im Jahr 2010, konnte im Juni 2014 der
200ste Hubschrauber ausgeliefert werden. Einsétze fir Heer und Marine der Kundenlénder flhrten zu
operativen Flugen vor der Kiiste Somalias auf einer niederlandischen Fregatte aber auch zu Einsatzfligen in
Afghanistan und Mali durch die Lander Italien, Deutschland und Frankreich.

Vielzahl an unerwarteter Mangel
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Durch die operativen Einsétze der NH-90 zeigten sich unerwartete Mangel wie zu Beispiel einem deutlich
hoheren Verschleil3 al's vorher angenommen worden war. Die niederldndische Marine beschreibt zudem
erhebliche Korrosionsschéden, nachdem die Hubschrauber Uber 1&ngere Zeit in maritimen Gebieten
eingesetzt worden waren. Rotorblatt-Schlagen am Hauptrotorkopf sind auf defekte automatisch
entriegelnden mechanischen Sperren zurtickzufiihren. Bel erhdhter Rotordrehzahl folgt im Normalfall die
Entriegelung fir eine ungehinderte Blattbewegung.

Langst bekannt waren die Mangel bezliglich einer sehr geringen Bodenfreiheit des Hubschraubers bei der
Landung. Hindernisse tber 16 cm Hohe beschédigen den Kabinenboden, deshalb ist eine Landung auf
befestigten Grund vorzunehmen. Die elektrisch betriebene Laderampe ist zu schwach konstruiert, das
Besteigen dieser Rampe durch mehrere Méanner von Spezial einheiten oder dem Beladen von Paletten flhrt
zur Verformung der Rampe. Der Kabinenboden ist generell sehr druckempfindlich auf punktuelle
Krafteinwirkung. Die Sitze der Piloten waren anfangs nicht ausreichend gegen Beschuss gesichert.

Nachbesser ungen und Neuplanungen

Die nachtragliche Panzerung der Pilotensitze fihrte zu einer Auslagerung des zuvor integrierten Rettungs-
und Uberlebenssystem der Piloten in den Frachtraum mit entsprechender Reduzierung der Passagierzahl.
Die Stuhle in der Kabine tragen nur ein Gesamtgewicht von 110 Kilo. Ein Soldat mit Vollausrustung bringt
jedoch erheblich mehr an Gewicht auf die Waage. Ausriistungsgegensténde wie zum Beispiel Panzerfauste
und auch das Gewehr miissen ungesichert auf den Kabinenboden gelegt werden, eine anderweitige
Sicherung und Verzurrung ist nicht vorgesehen.

Probleme auch mit den bereitsin der Leistung gesteigerten Triebwerken. Bei Ausfall eines von beiden
Triebwerken wird ein gesicherter, langerer Weiterflug entsprechend dem Anforderungsprofil fir den
Rettungsflug Uber offenem Meer nicht uneingeschrénkt gewahrleistet. Im Einsatz in Afghanistan wurdein
300 Metern Hohe bei Ausfall eines Triebwerkes die integrierte Loscheinrichtung betétigt. Dabei kam eszu
einem Kurzschluss. Instrumente verbaut im Dachhimmel des Cockpits fielen aus, die Anzeige von
wichtigen Flug- und Navigationsanzeigen flackerten, der rechte Scheibenwischer und die Laderampe
setzten sich in Bewegung.

Ldsung der Problemein der n&chsten Bauserie

Redaktioneller Programmdienst: Haftungsausschluss:

European News Agency Der Herausgeber tibernimmt keine Haftung fiir die Richtigkeit

oder Vollstéandigkeit der verdffentlichten Meldung, sondern

Annette-Kolb-Str. 16 stellt lediglich den Speicherplatz fiir die Bereitstellung und
D-85055 Ingolstadt den Zugriff auf Inhalte Dritter zur Verfligung. Fiir den Inhalt
Telefon: +49 (0) 841-951. 99.660 der Meldung ist der allein jeweilige Autor verantwortlich.

Telefax: +49 (0) 841-951. 99.661
Email: contact@european-news-agency.com
Internet: european-news-agency.com - Seite 2 von 3 -




EUROPEAN-NEWS-AGENCY.COM

EUROPEAN

Empfehlung des Herstellers bis zur endgtiltigen Fehlerbehebung: Den Ausl6semechanismus fir die
Triebwerk-L 6scheinheit kiirzer als eine Sekunde driicken. Zudem die Empfehlung seitens des Herstellers:
Nach dem Abstellen der Triebwerke und der erneuten Startphase muss eine ausreichende Abkiihlphase
gewdhrleistet sein. Verformungen von Antriebswellen bedingt durch die Restwérme des Abgasstrahls sind
moglich und bereits aufgetreten. Die Verunsicherung von Piloten entsprechend grof3, ein technisch
fehlerfreies Arbeitsgerét zu bedienen und zu fliegen.

Mit Stand Juni 2018 sind nun 350 Einheiten des Mehrzweckhubschraubers produziert. Aufgrund der zuvor
beschriebenen Mangel ist aber nur ein Teil davon einsatzbereit. Seitens des Herstellersist noch viel an
Arbeit in der Nachbesserung zu leisten. Ab 2019 soll der NH-90 in Deutschland bei der Marine das
veraltete Waffensystem * Sea King* abldsen unter der Bezeichnung * NH-90 Sea Lion*. Hoffentlich sorgt
der Hubschrauber in seiner dortigen Aufgabenstellung im * SAR-Einsatz* fir die Ost- und Nordsee fir
bessere Schlagzeilen.

Bericht online lesen: https://www.en-a.ch/mixed_news/nh 90 der nato_helikopter-71862/
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